BEGRUNDUNG

zunm Bebauungsplan der Ortsgeneinde Dudeldorf
Teilgebiet "Herforster Strafe"
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Allgemeines

Einfliihrunyg

Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Dudeldorf hat in seilner
Sitzung am 30.3.89 beschlossen, flir das Plangebiet "L 36"
einen B~Plan aufzustellen.

Das Plangebiet erstreckt sich von der Einmindung Hauptstrafe
bis zur Ortsgrenze.
Der FNP weist entlang der L 36 "M~-Flache" (Dorfgebiet) aus. -

AnlafR der Planung

Aufgrund des relativ schlechten Strafenzustandes, der in
verschiedenen Bereichen zu breiten Fahrbahn und vor allem
der zu stark {iberhdhten Fahrbahn sowie im Hinblick auf einen
ortsgerechten StraRenbau ist die Neuorientierung des EKraft-
fahrzeug- und des fuflé&ufigen Verkehrs dringend erforder-
lich.

Der Ausbau der L 36 steht in den nachsten Jahren an. Hierbei
sollen insbesondere stadtgestalterische Aspekte Berlcksichti-
gung finden. Dariiber hinaus ist in Teilbereichen eine Ande-
rung des Strafenquerschnittes geplant.

Die vorhandene Fahrbahn mu® in Abstimmung auf einen ortsge-
rechten Ausbau zurlickgebaut und die somit gewonnenen Gehbe-
reiche neu geordnet bzw. entsprechend neu gestaltet werden.

Mit der Ausbauplanung wurde bereits im Herbst 1990 begonnen.

Der vorliegende B-Plan ersetzt das ansonsten notwendige Plan-
feststellungsverfahren.

Durch das B-Planverfahren wird ein zlgiger Planungsablauf
sowie eine direktere Beteiligung der Blrgerschaft erwartet.

Als Rechtsgrundlage fir das gewdahlte Verfahren wird stell-
.vertretend auf § 17 Abs. 3 FStrG und §8 5 (2) Landesstr.-
Gesetz verwiesen.



Raumerdnerische Entwicklungsziele

Die L' 36 besitzt rein regionale und zwischengemeindliche
Erschliefungsfunktionen der sidlichen Eifelgemeinden. Die
Verbindung der Ortsgemeinden untereinander und mit den
Mittelzentren Bitburg und Speicher {iber andere klassifi-
zierte Strafen mit dem Oberzentrum Trier bedarf einer
dringenden Verbesserung, wobei Jjedoch besonderer Wert auf
den ortsgerechten Ausbau der Strafe (L 36) gelegt wird.

Darlegung zum stadtebaulichen Entwurf
Stiddtebauliche Konzeption
Allgemeines

Der B-Plan nimmt das Ergebnils des Ausbauentwurfes, zum
Ausbau der L 36 auf. Die Straffenplanung wurde durch das
Strafienbauamt Gerolstein erarbeitet.

Der B-Plan dient zur Erlangung der fir den Ausbau der L 36
erforderlichen Baurechte. :

Der Geltungsbereich umfaft die Fl&chen der L 36 wie sie
gich nach dem Ausbau darstellen, sowie Hoffl&chen, die in
unmittelbarem sachlichen Zusammenhang mit dem StraRenkor-—
per stehen. Dariiber hinaus wurden private Fl&chen in den
Geltungsbereich aufgenommen, sofern zur Erzielung der
gewlinschten Gestaltung Pflanzgebote oder Anderungen der
Verkehrsfiihrung erforderlich waren.

Planerische Beschreibung

Beil den vorliegenden Entwurfsunterlagen handelt es sich um
den verkehrsgerechten Ausbau der Landesstrafle Nr. 36 in
der Ortslage Dudeldorf (Herforsterstrafe) sowie der
Einmindungsbereiche der HauptstraRe (innerdértliche Strafie)
und der Spangerstrafe (K 100).

Der Ausbau beginnt ca. 40 m vor dem Einmindungsbereich der
Hauptstrafe in der Pickliefiemer Strafie und endet an der
OD - Grenze in Richtung B 50 (Bitburg-Wittlich).

. Die L&nge der Ausbaustrecke betragt 0,510 km.

Bedingt durch die Funktionen, die die L 36 zu Ubernehmen
hat, die Verkehrsbelastung wvon 1.159 Kfz/24h und der
strafenbaulichen wund stadtebaulichen Infrastruktur wird
der vorgesehene Ausbauguerschnitt innerhalb der Aus-—
baustrecke nicht groRartig wvariieren. So werden die
erforderlichen Verkehrsr&ume an die Jjewelligen Erforder-—



nisse angepaft und entsprechen doch in Jeder Hinsicht dem
ortsgerechten Ausbau einer klassifizierten Strafke. Die
Lé&nge der Ausbaustrecke betrigt: L 36 (Ortslage Dudel-
dorf) O + 510 km K- 100 (Spangerstrae - AnschluR) 0 + 037
km Anschluf der HauptstraRe 0 + 042 km

Die vorgesehene Fahrbahnbreite betrigt auferhalb der
geschlossenen Bebauung 5,50 m (hier ist im Angleichbereich
tellweiser Hocheinbau vorgesehen). Innerhalb der Bebauung
ist eine Fahrbahnbreite von 5,50 m inschl. beidseitig
angeordneter 0,50 m breiter Pflasterrinnen vorgesehen. Als
Fahrbahnbelag ist ein bituminéser Oberbau vorgesehen.
Gehbereiche erhalten eine Befestigung aus Betonstein-
pflaster. Rechtsseitig ist eine neuer Gehweg vorgesehen.
Die Gehwegbreite betrigt in der Regel mit 1,50 m, wobeil
die Breite gleichzeitig an die Jjeweilige Randbebauung
angepafft wird. Der Gehweg wird bis zum derzeitig letzten
Wohnhaus am Bauende (ca.50 m vor der OD-Grenze) ausge-
baut. Linksseitig wird der vorhandene Fahrbahnrand
infolge von Anpassungen an die steile Bdschung lagemafig
nicht wverandert. Gehwegbereiche, die an freie Flichen
angrenzen erhalten ein 0,30 m breites Bankett.

Berllhrende Strafen- und Weg-Einmiindungen sowie Grund-
stlckszufahrten werden verkehrsgerecht an die neue Situa-
tion angeschlossen.

Im Zuge des Strafenbaus werden die seitlichen Flachen mit
Uberplant bzw. ausgebaut. Hier ist eine Befestigung mit
Betonsteinpflaster vorgesehen.

Gleichzeitiyg wird durch die Fahrbahneinengungen und die
neue Verkehrsfiihrung am Knotenpunkt Haupt-/Berg- - und
Spangerstraffe durch die vorgesehenen Flachengestaltungen
und Begrinungsmaflnahmen, die Attraktivitat fir den Ort
gesteigert wund eine Beruhigung der innerdrtlichen Ver—
kehrsverh&ltnisse erzielt.

Die Trassierung der Gesamtstrecke richtet sich im
wesentlichen nach den vorhandenen Zwangspunkten wie:

- Berlcksichtigung der vorhandenen Fahrbahn in Lage und
Hbéhe;

- Bericksichtigung der gegenwédrtigen Bebauung mit ZIhren
Randbereichen und unterschiedlichen Fl&chennutzungen;

~ Berilicksichtigung des fuRliufigen Verkehrs im Vorfeld
und vor allem innerhalb der Ortslage.



Larmschutzmafnahmen

Fir die vom vorgesehenen Strafenausbau betroffene Bebau-
ung wurden schalltechnische Untersuchungen durchgefiihrt.
Ersatzweise fir die Ortslage wurden hier markante Immis-

sionsorte untersucht.

Grundlagen zur schalltechnischen Untersuchung dist die
Verkehrszahlung aus dem Jahr 1990, die RLS-90, die 16.
Verordnung zur Durchfithrung des Bundesimmissionsschutz-—
gesetzes und die neueste Trendprognose fiir das Jahr 2010
in Rheinland - Pfalz der prognostischen Verkehrsentwik~—
klung bzw. Verkehrszunahme. Die Verkehrsbelastung von
1.159 Kfz/24h (1990) wird sich auf 1.500 Kfz/24h (2010)
erhdhen, wobei der Schwerverkehranteil von 7,0 (%) als
gleichbleibend angenommen wird.

Zur Festlegung der Grenzwerte dient der gliltige Flachen-

nutzungsplan der Ortsgemeinde Dudeldorf. Demnach liegt
ein Mischgebiet vor. Die gliltigen Inmissionsgrenzwsrte
betragen Jjedoch 70/60 dB (A) (Tag- und Nachtwert), da
hier im Sinne der Verkehrsldrmschutzverordnung vom

12.06.1990 keine wesentliche Anderung durch einen erheb-
lichen baulichen Eingriff vorliegt und eine Pegelerhdhung
von 3 dB(A) nicht nachgewiesen werden kann.

Die mafgeblichen Immissionsgrenzwerte werden nicht Uber-
schritten. Schutzmafnahmen aus schalltechnischer Sicht
sind nicht erforderlich.

Umweltvertrégliéhkéit der Bauleitplanung

Kurze Charakterisierung von Natur und Landschaft im Unter-—
suchungsbereich

Hier handelt es sich um den ortsgerechten Ausbau einer
Landesstrae zu mehr als S0 % innerhalb der geschlossenen
Bebauung. Aus diesem Grund sind die nachfolgenden Infor-
mationen stark zusammengefaft und scllen nur ein allge-
meines Bild vermitteln. Dies liegt Uberwiegend darin
begrindet, daf ein Eingriff in die Bodenstruktur und den

Grundwasserhaushalt nicht stattfindet, da die vorhandene
Strafe in Lage und Hbhe so gut wie keine Veranderung
erhalt. Verbreiterungen und/oder Mehrversiegelung von

Oberfldchen sind egkenfalls nicht vergesehen.
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Aus natirlichen und landschaftlichen Gesichtspunkten
gehdrt die Umgebung der Ortslage Dudeldorf zur Bitburger
Platte, stddéstlich gelegen. Ausgangsgesteine sind hier
mehr oder weniger stark veérwitterte FKalkgesteine, die
nach Stdwesten hin (in Richtung Kyll hin abfallend) in
Sandstein Ubergehen. Allgemein gesehen sind die Bdéden
tiefgrindig verwittert. In einzelnen Bereichen sind bis
zu 60 m machtige tonige Decken (extrem stark) ausgeprigt.
Im Bereich der Ortslage befindet sich stark schluffiger

Ton. . Bedingt durch starke Kliftung und Stdrungen der
Grundwasserleiter in Verbindung mit den B&den ist die
Bildung, Flhrung und Speicherung von Grundwasser sehr
gering.

Landespflegerische Zielvorstellungen und Auswirkungen

Landschaftspflegerische Belange wurden im Rahmen eines
Abwagungsprozesses (im besonderen auf der freien Strecke,
ca. 160 m) berlcksichtigt und durch geeignete Pflanzmafi—
nahmen gestalterische Belange erfiillt. Gleichzeitig wurde
fir den vorgesehenen Ausbau dem Minimierungsgebot des
Landespflegegesetzes Rechnung getragen. :
Schon 1im Zuge der Achsfestlegung konnten entstehende,
Eingriffe vermieden, bzw. unumgdngliche Eingriffe mini-
miert werden.

Ein Eingriff in bewachsene Bdschungsbereiche liefz sich am
Ende der geschlossenen Bebauung durch die Anlage des neuen
Gehweges nicht vermeiden. Eine hierdurch bedingte Wirt-
schaftswegverlegung wurde in optimierender Weise an den
vorhandenen Baumbestand (Streuobst) angepaRt. Sonstige
besondere und/oder schlitzenswerte Pflanzsubstanzen sind
von bzw. durch die Baumafnahme nicht betroffen. Fiir die
entfallenden, zweil neuangepflanzten und vorhandenen BAume
wird geeigneter Ersatz im direkten Umfeld, innerhallk der
Ortelage und am Ende der geschlossenen Bebauung geschaf-
fen.

Bei der Festlegung der Trassenfihrung wurden somit nicht
nur die gestalterisch, optisch wichtigen Gesichtspunkte
beriicksichtigt, :sondern auch die biologisch und okolo-
gisch wertvollen Komponenten des Naturhaushaltes mit
einbezogen. Die Strafe wird durch Beihaltung der alten
Linie, bzw. des alten Trassenraumes, so in die Landschaft
und vor allem in die Ortslage eingegliedert, daf® sie sich
fir den Naturhaushalt, das Landschaftsbild und die
Bebauung nicht belastender und/oder stdrender auswirkt,
als dies in verantwortlicher Abwigung aller Belange
unvermeidbar ist.

Weitere Ausgleichs- und/oder ErsatzmaBnahmen sind durch
die vermiedenen Eingriffe in Natur und Landschaft nicht
erforderlich.



3.0 Bedenordnung

Durch den Ausbau der L 36 ist entlang der Baustrecke 1in
geringem Umfang der Erwerb von Grundstlicken erforderlich.
Die notwendigen Grunderwerbsverhandlungen werden -vom
Straflenbauamt Gerolstein durchgefihrt.

Der Grunderwerb erfolgt auf freiwilliger Basis.

4.0 Kosten

Die Gesamtkosten der Baumafnahme betragen 1.171.000 DM.
Kostentrdger ist das Land Rheinland Pfalz —Stralkenverwal -
tung-, die Ortsgemeinde Dudeldorf sowie beim Ausbau pri-
vater Fl&achen die jeweiligen Anlieger.

Straftenverwaltung mit 832.000,00 DM
Ortsgemeinde Dudeldorf mit 273.000,00 DM

Die Kosten der Ver- und Entsorgungsleitungen richten sich
nach den gesetzlichen Bestimmungen bzw. nach den beste-
henden Vertragen. :

Beteiligung Dritter

Im Zuge der Strafenbaumafnahme werden private Anlieger in
eigener Regie ihre Vorflichen mit ausbauen. Entsprechende
Forderantrdge liegen bei der Kreisverwaltung vor. Die
Gesamtkosten dieser Privatflichen wurden mit 66.000,00 DM
ermittelt. ‘

Dudeldorf, 03. Dezember 1992

Ortsgemeinde Dudeldorf

y Ortsbiirgermeister

Diese Begriindung hat den Sebagw
ungsplanunterlagen fir die Prg-
fung zur Erteilung der Genehm%—

))) ; 5
e gung gem. § 11 Baugesetzbuch i.
d.P. vom oB8.12.1986 beigelegen.

775520 Bitburg, 02.02.1993

ngiéve:waltung Bitburg-Pslm
- 5 Im Auftrag:
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